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Aard en omvang van de effecten op de verkeerssituatie in het oostelijke stadsdeel zijn 
uiteraard afhankelijk van de mate waarin de autoverbinding verknoopt is met de 
aanliggende wijken.  
 
Voorafgaand aan onze studie zijn door de gemeente Groningen op hoofdlijnen drie 
mogelijke varianten ontwikkeld, geheten Bundeling, Splitsing en Circuit, zoals hieronder 
gevisualiseerd. Het voorliggende plan beschrijft de verkeerskundige uitwerking van deze 
varianten, ingebed in het oostelijke stadsdeel, en gaat in op de effecten en een beoordeling 
ervan. 
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Bundeling:  
auto en bus via Oosterhamrikkade Noordzijde (NZ) 
 

 
Splitsing:  
auto via Oosterhamrikkade NZ, bus via Vinkenstraat/E. Thomassen à Thuessinklaan 
 

 
Circuit: 
bus via Oosterhamrikkade NZ, 
auto stad in via OHK-NZ, auto stad uit via Vinkenstraat/E. Thomassen à Thuessinklaan 
 
 
1.3 Aanpak  
De combinatie Sweco/Lola heeft de opdracht om de drie varianten Bundeling, Splitsing en 
Circuit nader uit te werken. Dit is voor een belangrijk deel gedaan in het werkspoor ontwerp. 
Het voorliggende verkeersplan is het resultaat van het werkspoor verkeer en beschrijft het 
functioneren van de varianten, zowel in onderlinge vergelijking als in vergelijking met de 
Referentie, de situatie in 2030 dat er geen autoverbinding wordt aangelegd. Daarbij is 
aandacht besteed aan de inpassing in de bredere verkeersstructuur in het oostelijke 
stadsdeel en is een pakket aanvullende verkeersmaatregelen opgesteld om het 
functioneren te optimaliseren. Dit optimaliseren is gericht op doorstroming, robuustheid en 
bundeling op hoofdwegen, de aspecten waarop het verkeerskundig functioneren in deze 
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studie/uitwerking ook beoordeeld wordt. Nadere detaillering en uitwerking volgt nadat de 
gemeente een voorkeursvariant heeft gekozen. 
 
 
Belangijk in de opdracht is om aandacht te geven aan de volgende zaken: 
�x In de Fietsstrategie Groningen 2015-2025 is de Korreweg als kompasproject 

opgenomen: meer ruimte voor de fiets op de Korreweg.  
�x Randvoorwaarde voor de ontwikkelingen is dat de HOV-lijnen (lijn 3 en 4) in de 

Oosterhamrikzone niet verslechteren ten opzichte van nu (reistijd en betrouwbaarheid). 
De overige OV-lijnen in het gebied moeten goed kunnen blijven functioneren. 

 
Voor het opstellen van dit verkeersplan hebben meerdere sessies en overleggen 
plaatsgevonden, met gemeente, provincie, openbaar-vervoerpartijen en 
bewonersorganisaties, een gebiedsgerichte aanpak. Gebruik is gemaakt van een aantal 
onderdelen van de methodiek Gebiedsgericht Benutten (GGB). 
 
1.4 Studiegebied  
Het studiegebied betreft in grote lijnen het in de onderstaande kaart aangegeven gebied. 
 

 
 

 
1.5 Berekeningen met het verkeersmodel  �± vergelijking met Referentie  
Zowel in de bereikbaarheidsstudie als in de huidige uitwerking ligt de planningshorizon op 
2030. Daartoe is gebruik gemaakt van prognoseberekeningen met het verkeersmodel 
Groningen Plus, voor sommige analyses de dynamische detaillering ervan. De 
modelberekeningen zijn uitgevoerd door Goudappel Coffeng. 
 
De varianten vergelijken we onderling en met de Referentie of referentiesituatie. Dit is de 
situatie in 2030 zonder autoverbinding langs het OHT, maar waarin andere plannen en 
projecten waarover besluiten zijn genomen wel zullen zijn uitgevoerd (zoals bijvoorbeeld 
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De afbeeldingen van de verkeersstructuur geven per variant de basisstructuur weer. 
Daaronder staan steeds de ingezoomde beelden, geconcentreerd rond  het OHT, die uit het 
ontwerpspoor komen. 
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